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Recomendaciones para la Sostenibilidad

Integrar en el urbanismo de las ciudades y areas turisticas un modelo de ordenacién del
territorio concebido bajo estrictos criterios de sostenibilidad, de manera que el calificativo
sostenible sea real y no un mero adjetivo impuesto a priori de manera ligera y sin visos de
rigurosidad.

La planificacién y la regulacion de las actividades turistico-urbanisticas es necesaria. Se
precisa equilibrar los objetivos econdémicos del interés privado con los objetivos
ambientales, culturales y sociales relacionados con el interés general de la sociedad.

Incentivar la gestion y el desarrollo sostenible e integrado de los municipios. Para ello,
habra de estimarse la capacidad de carga de cada territorio y municipio, es decir, se
necesita abordar la capacidad de acogida turistica pero siempre relacionada con la
capacidad del medio fisico, la ecoldgica, la social y econdémica y la patrimonial para
establecer la verdadera dimension de la sostenibilidad turistica.

Dimensionar de manera especial los efectos del turismo sobre el consumo de recursos
como el agua, la energia, el suelo o el paisaje, asi como sobre la calidad de vida y
convivencia de los residentes de los municipios turisticos. Habra que perseguir el
equilibrio entre la actividad turistica y el medio original de manera que la presion sobre los
recursos naturales pueda ser controlada y racional y que se lleve a cabo asumiendo
modelos y valores de sostenibilidad.

Establecer una limitacion al crecimiento, tanto poblacional como en extension urbanistica
como punto de partida en temas de planificacion y ordenacion territorial en los municipios
turisticos de Andalucia es necesario e importante.

Plantear una desaceleracion en los ritmos de crecimiento para que el desarrollo de los
territorios sea acorde con pautas de progreso mas sostenibles. Se trataria de planificar en
cada momento y a una ritmo adecuado las actuaciones y objetivos necesarios, que por
supuesto, habran de crecer y desarrollarse, pero de manera ordenada y acorde con los
valores y condicionantes existentes, sin hipotecar ni arruinar el futuro de las generaciones
venideras.

Apostar por el aprendizaje como elemento clave para avanzar en la cultura de la
sostenibilidad, integrando este concepto en los centros educativos y reforzando los
espacios de educacion no formal e informal que promueva el aprendizaje a lo largo de
todo el ciclo de la vida y que dé un lugar preponderante a la transmision de valores.

Crear Codigos Eticos de Buenas Practicas Turisticas para turistas y habitantes, de
manera que se contribuya al entendimiento y al respeto mutuo entre sociedades y
personas. Las buenas practicas deben incidir de manera clara en una reduccion directa
de los costes de explotacion de los recursos, permitiendo mantener la calidad del entorno
y en definitiva del producto turistico en si.

Establecer un Pacto con todos los agentes implicados, tanto publicos como privados,
donde se concreten posibles instrumentos normativos, tiempos de ejecucidon vy
financiacion, para llevar a cabo las buenas practicas en el sector turistico.
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Recomendaciones para la Coordinacion Administrativa

Implantar la coordinacién administrativa a la hora de llevar a cabo la planificacion
turistica, especialmente entre las Administraciones que tienen competencia en Turismo,
Ordenacion del Territorio, Desarrollo Local, Cultura y Medio Ambiente, asi como fomentar
la cooperacion técnica y politica.

Entender la gobernanza, como un proceso de participacion, de relacion publico-ciudad y
como una relacion entre administraciones, encaminada a la cooperacion entre todos los
estamentos sociales e instituciones de modo no competitivo, sino todo lo contrario,
cooperativo, aumentando la eficacia y generando la confianza de los administrados.

Recomendaciones sobre Tipologias Turisticas

Tipificar de manera clara las modalidades turisticas y plantear las necesidades de cada
una de ellas en relacién con la planificacion sectorial de los distintos ambitos, no sélo
local sino subregional. Habra de considerarse el Turismo Litoral (Sol y Playa), el Urbano
(Congresos y Convenciones), el Cultural (Monumental, Literario, Musical), el Natural, el
Deportivo (Nautico, Aventura, Golf), el Religioso o el Grupal (Jovenes, Tercera Edad,
Novios).

Discernir, modernizar y adaptar las distintas tipologias turisticas, teniendo en cuenta
distintos ambitos de actuacion como el residencial y el empresarial de cara a plantear una
planificacion estratégica, no sélo del sector sino de la ordenacion territorial de los
municipios que se ven afectados por la actividad turistica.

Precisar y acotar el problema del litoral andaluz y afrontar de manera especial la
promocion inmobiliaria que en la actualidad viene ligada al turismo residencial,
introduciendo en el analisis de situacion la comparacién de los periodos de vida util no
sélo de los usos tipicos del territorio como la vivienda o la agricultura sino también de
instalaciones y equipamientos turisticos y hoteleros.

Apostar por diferentes y nuevos modelos de ordenamiento urbano, menos consumidores
de suelo y mas acorde con las nuevas situaciones de explotacion de los recursos. Se
deben imponer un desarrollo urbanistico fundamentado en la capacidad de absorcién y
caracteristicas de cada municipio y no en la oportunidad incontrolada de una fuente de
riquezas facil a corto plazo pero ficticia y con altas dosis de hipoteca en un futuro.
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Recomendaciones para la Planificacion

Introducir la ética y la rigurosidad en la planificacion, en ambitos concretos como el
desarrollo estratégico, la ordenacion urbana, o la valoracibn ambiental, contemplando
distintas escalas de actuacion. Un Plan turistico, de ordenacién urbana o estratégico no
puede ser concebido como la adicién de intereses y convenios de los agentes implicados
(administracion, promotores, constructores, etc), sino que debe impregnarse de la
necesaria carga ética que lo valide ante una sociedad moderna y avanzada.

Definir las escalas -local, subregional o comarcal y regional- mas adecuadas de actuacién
en cada momento y en funcién de los objetivos.

Precisar la Planificacion, Ordenacion y Control supramunicipal. Aun respetando la
autonomia municipal, se debera tener en cuenta una concepcion integral del fendmeno
turistico, sin olvidar los intereses generales. Habra de tenerse en cuenta las nuevas
tendencias en el sector y contemplar la reestructuracion de los modelos turisticos.

La planificacion estratégica, ya sea de ambito ambiental, urbanistico, social, econémico o
cultural, ha de surgir de los propios territorios para que la aceptacién por parte de la
poblacion sea acorde con las demandas de los ciudadanos. La union de las entidades
locales que conforman determinados territorios resulta de vital importancia a la hora a
aunar esfuerzos y coordinar estrategias que por separado resultarian estériles y poco
fructiferas.

Se debe incluir la vertiente turistica en los instrumentos urbanisticos de manera que la
planificacion territorial tengan presente los objetivos turisticos de cara a la modernizacion
del sector y a un modelo turistico congruente con el modelo territorial de Andalucia.

Desarrollar instrumentos de planificacion urbana para la consecucién de una estructura
ambiental y de sostenibilidad, abordando el “planeamiento desde una vision estratégica
compartida, elaborando politicas supramunicipales con dimension estratégica (planes
metropolitanos y mancomunidades).

Definir politicas locales integradas de caracter estratégico que impliquen a los distintos
departamentos del gobierno local y que involucren a actores publicos y privados con
capacidad de liderazgo social; incorporando planes comunitarios de barrio y de pequefos
municipios que refuercen la cohesién social o la eficiencia ambiental.

Disefiar la planificacion multiple de modo que se elabore desde los propios territorios, que
son los que conocen las necesidades reales de cada zona o comarca, de manera que
aumente la eficacia de los documentos generados.

Crear estructuras administrativas no permanentes y concretas para abordar un reto o
problema determinado que afecta a un determinado territorio. Estas estructuras darian
lugar a instituciones administrativas, publicas y privadas, que se disolveran cuando
finalizan su cometido.

Asuncion compartida de obligaciones y responsabilidades no solo para la administracion
sino para el resto de instituciones sociales, econémicos, ambientales, culturales, etc en la
planificacion turistica y ordenacion urbana y planificacion estratégica.

Introducir la innovacion en la planificacion y dar mayor protagonismo en la planificacion
estratégica a los planteamientos innovadores de manera que puedan implantarse nuevas
maneras de entender la actividad turistica y su ordenamiento.

Instaurar la planificacion estratégica en la planificacion turistica y utilizar la Evaluacion
Ambiental Estratégica como herramienta para plantear soluciones a la situacion actual del
sector que permitan evaluar impactos producidos que se originan en las fases previas al
proceso de planificacion y que son dificiimente evitables mediante una evaluacién de
impacto ambiental.
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Recomendaciones de Ambito social

Incorporar indicadores de sostenibilidad social en el planeamiento urbano, que permitan
evaluar su impacto en cuanto a la capacidad para garantizar condiciones de habitabilidad
para todas las personas y grupos, asi como si el espacio publico y el modelo de ciudad y
cada uno de sus espacios favorecen las relaciones vecinales y la convivencia e identidad
colectiva, con una especial atencion a prevenir riesgos de exclusion o atonia social tanto
a nivel personal como colectivo, que pudieran derivarse de un inadecuado soporte
urbano.

Tener en cuenta la variante social a la hora de planificar el territorio La planificacion
urbanistica debe integrar objetivos ambientales y sociales de forma explicita, como
condiciones para su desarrollo, métodos de planificacion estratégica (creacion
consensuada de una visién de futuro, adecuacion medidas y objetivos, prevision de
resultados...) Y, sobre todo, debe incorporar métodos de evaluacion y seguimiento de su
puesta en practica.

Considerar la convivencia entre los distintos estamentos sociales, de manera que las
ciudades y barrios no sufran la fragmentacién social que desarticule la urbanidad de las
entidades locales. En todo momento, el territorio ha de ser habitable.

Evitar la apropiacion de cualquier espacio urbano turistico por parte de un colectivo o
grupo especifico, en base a caracteristicas étnicas, culturales, religiosas, de nacionalidad
o cualquier otra, que suponga una exclusion o limitacion de uso para el resto de los
residentes de la localidad o para sus visitantes.

Incorporar servicios para prevenir y, en su caso, tratar, aquellos riesgos especificos que
afecten a grupos de poblacion y que tengan una significacion especial por las formas de
vida y las actividades econdmicas asociadas a entornos con fuerte presencia del turismo,
como puede ser una desmedida cultura del ocio que agudice tendencias al abandono
escolar prematuro por parte de algunos adolescentes y jovenes, procesos de
aculturizacion en la vida colectiva, o la prevalencia de determinadas adicciones a
substancias o comportamentales, en determinados sectores de actividad econémica con
gran presencia en zonas turisticas.

Contemplar no sélo medidas de tipo social, sino una accién integral que incorpore,
cuando sea necesario, medidas de transformacion urbanistica, de promociéon econémica
y desarrollo tecnoldgico, acompasadas, sin duda, con medidas de promocion personal y
social de sus habitantes, motivando su participacion protagonista en dichos procesos de
rehabilitacion en la recuperacién de zonas vulnerables y barrios en crisis social y
ambiental y la rehabilitacion de barrios, tanto fisica como socialmente, estableciendo un
minimo de mezclas de usos en los nuevos desarrollos.

Facilitar las responsabilidades sociales de cuidado, crianza y atencion a la dependencia.
Habra de incluirse una oferta de servicios que favorezca estas responsabilidades,
ademas de ser factor de sostenibilidad social del territorio, puede constituir un
componente de la propia oferta turistica de calidad.
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Recomendaciones para mejorar Calidad y diversidad

Apostar en la planificacion turistica por la sostenibilidad, la calidad, la diferenciacion y la
diversificacion. lo realmente importante de la actividad turistica en nuestra region es el
factor diferencial o valor diferencial de Andalucia; es decir, los valores sobre los que se
debe asentar el turismo en la regidén son los valores de diversidad natural y cultural,
fundamentalmente y son precisamente estos valores los que hay que preservar a toda
costa.

Preservar la identidad del territorio: no se debe llegar a la vulgarizacién de los diferentes
espacios escénicos que conforman nuestra region. Resulta clave, no solo para el turismo,
sino para preservar la identidad propia de Andalucia, que los valores de las ciudades y
territorios de la region se conserven cuidadosamente. Todo ello, sin pretender que estas
ciudades y comarcas queden ancladas en el pasado.

Conservar la diversidad de usos del suelo asociados a las labores cotidianas propias de
lo rural, en muchos casos ancestrales. Esto puede suponer valores afiadidos claros a la
vez que diversifican productos turisticos y lo dotan de potentes valores de calidad.

Adoptar modos de construccién y ordenacién urbana segun sefias de identidad propias
de cada territorio. La importacion de modelos y formas de ordenacion y construccion
“aléctonos” resulta perjudicial de cara a conservar los rasgos de distincion de cada
territorio y municipio. En este sentido, habra que evitar la uniformidad a la hora de
abordar planteamientos de construccion y ordenacion y compatibilizar criterios de
identidad y sostenibilidad.

Apostar por la calidad para dar un paso adelante que conduzca a la diferenciacion de
cada uno de los productos, los cuales han de mantener sus caracteristicas intrinsecas,
incluso mejorarlas, para, de esta manera, combatir la peligrosa saturacion que ya soporta
determinados tipos de turismo y zonas turisticas, todo ello en aras de mantener o
recuperar la imagen singular propia e irrepetible de cada territorio.

Contemplar el que las ciudades se desarrollen y crezcan siempre de manera “acabada’,
es decir, que se desarrollen a la vez viviendas, equipamientos multiples, infraestructuras,
servicios y todo lo necesario para que se desplieguen las actividades con unas garantias
de bienestar y calidad aceptables, ordenando los nuevos crecimientos en contigliidad con
las zonas consolidadas de cara a garantizar un mantenimiento adecuado a futuro de las
areas construidas

Concebir el espacio publico como eje vertebrador de la ciudad, liberandolo de su funcién
imperante al servicio, para convertirlo en espacio de la convivencia, del ocio, del ejercicio,
del intercambio y de otros multiples usos. Todo ello con un disefio que controle variables
como confort térmico, ruido, contaminaciéon atmosférica, seguridad, etc., del mismo modo
que se controlan las variables de entorno en el disefio arquitecténico.

Recomendaciones para la Preservacion de la Biodiversidad

Proteger el territorio y por extension sus valores ambientales, minerales, paisajisticos,
sociales y culturales ante la situacion de avalancha de ocupacién del suelo que en la
actualidad se esta produciendo en los municipios turisticos y mas concretamente en la
franja litoral. Es necesario recurrir a medidas francamente proteccionistas, pero enfocado
no solo a los recursos naturales sino al territorio en su globalidad. Habra que proteger no
solo en los espacios naturales sino en el resto del territorio; es por ello que se debe pasar
de la politica de espacios protegidos a otra mas amplia que sea de proteccién de los
espacios, en donde quedarian incluidos no s6lo aquellos espacios catalogados de alto
valor, sino todo el territorio en general.
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Recomendaciones sobre Capacidad de acogida

Contemplar la capacidad de acogida o de carga de los territorios a distintas escalas. Por
un lado, los municipios deberan tener sus controles en su proyeccion estratégica y de
crecimiento, mientras que por otro lado, habra de contemplarse un nivel supramunicipal
para abordar las necesidades de cada territorio de manera conjunta y mas amplia, en
donde se valore y planifique con un enfoque mas global y de conjunto, que coordine y
priorice las actuaciones a llevar a cabo de cara a valorar la capacidad de acogida y en
definitiva la planificacion estratégica de estos espacios.

Recomendaciones para mejorar la Financiacion municipal

Exigir nuevos mecanismos de financiacién para los municipios de manera que la
autonomia monetaria de estos no resulte tan dependiente del recurso suelo, que es la
principal razén o excusa que se esta esgrimiendo en la actualidad para justificar el
crecimiento remedido de los procesos urbanizadores en toda la region y particularmente
en las zonas turisticas, entre las que destaca el litoral andaluz.

Recomendaciones para mejorar la Movilidad

Lograr repartos modales de desplazamientos en medios de transportes publicos o
privados mas acordes con los compromisos de sostenibilidad actuales. En el caso de los
municipios turisticos valores tan altos de uso del vehiculo privado y sus consecuencias
(falta de aparcamiento, elevada contaminacion, ruido extremo, colapso de la circulacion,
incomodidad para el paseo no motorizado, etc) pueden resultar perjudiciales para la
imagen que han de trasmitir de cara a convertirse en reclamo de una actividad turistica y
de ocio atractiva, de calidad y con claros referentes de sostenibilidad.

Potenciar la movilidad urbana no motorizada en los municipios turisticos sea una buena
manera de ordenar y proponer una ciudad mas tranquila, lenta y saludable. Para ello,
habra de dar mayor protagonismo de los modos de transporte sostenibles, relevancia y
oportunidades para el peaton, la bicicleta y el transporte colectivo. Las politicas, planes y
programas para mejorar las condiciones de calidad, seguridad y comodidad de los
desplazamientos de los medios de transporte alternativos al automévil no son una
condicion suficiente para la movilidad sostenible, pero si una condicién necesaria,
destacando entre ellas la redaccién y ejecuciéon de planes y programas que den
protagonismo y faciliten la movilidad del peatdn, la bicicleta y el transporte colectivo.

Limitar el espacio de las vias publicas dedicado a los vehiculos a motor privados. Es
decir, habra que asumir en cada caso hasta donde se esta dispuesto a llegar respecto a
esa limitacion, en funcion de distintas variables como pueden ser la franja horaria, época
del afio, grado de ocupacion de los vehiculos o cualquier otra que racionalice y ordene el
uso de vehiculos a motor privados en las ciudades y zonas turisticas de Andalucia.

Planificar y gestionar la infraestructura viaria destinada al automovil con nuevos criterios
que eviten el estimulo de dicho medio de transporte. Para ello se impone la aplicacién de
un paquete completo de criterios y medidas que controlen la creacion y gestion de calles
y carreteras.

Trabajar en los municipios turisticos por una nueva cultura de la movilidad, que estimule
los patrones de desplazamiento mas sostenibles. La movilidad es mas que
infraestructuras, es cultura y comportamientos. Una nueva cultura en este sentido,
requiere que todos los grupos y sectores sociales modifiquen sus habitos de conducta,
realizandose para ello un conjunto de programas y planes que también requieren
metodologias y acciones de nuevo cufio.

Planificar un urbanismo de proximidad, que facilite el uso de los medios de transporte
alternativos al automdvil. El urbanismo y la ordenacion del territorio determinan buena
parte del patron de movilidad y, por tanto, de cara al medio y largo plazo la movilidad
sostenible exige planificar la ciudad y su area de influencia con criterios de reduccién de
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la dependencia respecto al automovil y de las necesidades de desplazamiento
motorizado, introduciendo en la planificacion urbanistica métodos y normativas que
garanticen la densidad, la complejidad y la mezcla de usos de la nueva urbanizacion;
vinculando entre desarrollo urbano y las redes de transporte colectivo y no motorizado;
revisando y difundiendo las tipologias edificatorias mas propicias a la movilidad
sostenible.

Diferenciar entre movilidad y motorizacion. En este sentido, se constata que la
movilizaciéon se ha convertido en un derecho individual y no en uno colectivo. Cada vez
mas, cada persona se encuentra mas ligada a su vehiculo, primando los intereses
individuales insostenibles de la movilidad urbana por encima de un transporte colectivo
mas racional. Los desplazamientos en vehiculos motorizados privados invaden y en
muchos casos colapsan los nucleos urbanos de las ciudades turisticas, reproduciendo los
mismos esquemas de movilidad de los lugares de origen, en donde el automévil es el
principal protagonista.

Plantear una clara apuesta por romper el concepto de movilidad como derecho individual
y apoyar el transporte publico como derecho colectivo, igualandolo a todos aquellos
servicios obligados ya establecidos como el sanitario o la educacion.

Reducir la movilidad innecesaria en los ambitos turisticos, no sélo a nivel urbano, sino
también en el resto del territorio. Para ello el transporte publico habra de ser algo mas
que una mera alternativa, habra de ser realmente competitivo, de manera que no sea una
opcién de aquellas personas especialmente sensibles o solidarias con determinadas
razones ambientales, sino una ventaja evidente y manifiesta para la mayoria de la
poblacion y turistas en los desplazamientos que se planteen necesarios, no soélo en los
nucleos urbanos sino entre distintas localidades de un territorio definido.

Apostar, tanto en el litoral como e el interior, por el ferrocarril como alternativa a los
desplazamientos motorizados individuales. Un ferrocarril de bajo impacto y moderada
densidad. No se esta planteando la alta velocidad para conectar estos territorios
turisticos. Se trata, pues de recuperar un modo de transporte que al igual que esta
ocurriendo con los tranvias urbanos, se puede instaurar como un alternativa colectiva
real, no solo bella y romantica, sino como una manera moderna, limpia y socialmente
responsable de encauzar de manera racional y sostenible la movilidad urbana e
interurbana en territorios de elevada actividad turistica.

Establecer standares de movilidad urbana en las ciudades turisticas medias y pequenas,
tanto las de interior como del litoral, distintos a los que se planifican en las grandes
aglomeraciones urbanas de Andalucia. La realidad no so6lo es distinta en estas ciudades
medias o pequefias sino que puede suponer un punto de partida mas ventajoso a la hora
de abordar soluciones menos complejas y costosas y con unas garantias de éxito
mayores que en las grandes conurbaciones de la regiéon
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Recomendaciones para mejorar la Accesibilidad.

Diferenciar entre movilidad y accesibilidad. Este ultimo es un concepto vinculado a los
lugares, a la posibilidad de obtencion del bien, del servicio o del contacto buscado desde
un determinado espacio; y por extension se utiliza el término para indicar la facilidad de
acceso a un determinado lugar. La accesibilidad, por consiguiente, se valora o bien en
relacion al coste o dificultad de desplazamiento que requiere la satisfaccion de las
necesidades, o bien en relacion al coste o dificultad para llegar al lugar en cuestion.

Plantear el desarrollo metodoldgico y conceptual de una bateria de planes e instrumentos
relacionados con la accesibilidad, la distribucion y la seguridad urbanas. La calle como
espacio de convivencia exige nuevas estructuras y reglas de uso que contrapesen el
predominio fisico y psicolégico del automovil, propiciando que toda la poblacion se
desplace con la maxima autonomia, comodidad y seguridad.

Vincular los usos urbanos a su accesibilidad a pie o en bicicleta, o al menos a su
integracion en la red intermodal local de transporte. Reorganizar la movilidad urbana
priorizando los modos menos nocivos.

Facilitar la mayor autonomia de personas en situacién de dependencia o de movilidad
reducida mediante el cuidado en el disefio de la accesibilidad a espacios y equipamientos
publicos, vivienda y servicios basicos.

Establecer condiciones de accesibilidad a los servicios. Desde la planificacién debe
condicionarse la edificacion a la existencia de las condiciones adecuadas de acceso a los
servicios que doten de habitabilidad real urbana a los edificios, accesibilidad que debe
estar determinada en tiempo, distancia y calidad.

Recomendaciones para mejorar la Participacion ciudadana

Incorporar el debate social al proceso planificador e incentivar la participacion real y no
meramente informativa en los proyectos de ordenacién urbana y de los recursos, asi
como en la planificacién estratégica y territorial, concebidas ambas bajo serios
parametros de sostenibilidad y solidaridad.

Implantar procedimientos de participacion ciudadana vinculante, de manera que los
problemas, inquietudes y prioridades de las personas que forman parte de cada territorio
se vean reflejadas en los documentos de planificacién y que estos respondan a las
necesidades reales de la poblacion en todo momento. Habra que ir mas allda del
procedimiento de informacion publica, que pasa desapercibido para la gran mayoria de
los ciudadanos e incentivar nuevas férmulas de participacion e implicacién en la solucién
de problemas y planificacion de las nuevas medidas de actuacion y objetivos para el
futuro de las distintas areas, comarcas o municipios turisticos de Andalucia..

Recuperar la confianza en la administracion y gobernanza como prioridad para lograr una
planificacion consensuada y ajustada a las distintas realidades medioambientales,
econdmicas, sociales y culturales de los distintos territorios de conforman Andalucia. De
esta manera se lograra un acercamiento entre la poblacion y las instituciones y una mejor
comprension de los problemas y la complejidad de algunas soluciones.

Hacer llegar a los ciudadanos la ordenacion y la planificacion estratégica que se aborde
sobre el sector turistico y la ordenacion de los territorios afectados por esta actividad, de
manera que se revitalice la participacion real en los procesos de planificacion estratégica
y que los propios ciudadanos vean reflejadas sus propuestas, demandas e inquietudes en
estos documentos programaticos.
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Reforzar los mecanismos de participacion ciudadana para lograr una mayor eficacia que
la que existe actualmente. Habra de superarse el tramite de informacién publica e ir a un
proceso que incorpore la participacion publica a la esfera de la planificacion, con altas
dosis de procedimientos vinculantes para todas las instituciones comprometidas en la
elaboracion de los documentos de ordenacién estratégica.

Incorporar a la totalidad de los agentes sociales a los procesos de toma de decisiones en
relacion con la capacidad de acogida, el ambito urbano y territorial, articulando
mecanismos de participacion ciudadana mediante programas participativos disefiados
especificamente para tal fin. Prefiriéndose un peor acuerdo consensuado y salido del
propio municipio que otro mejor no reconocido e impuesto desde fuera.

Crear una comision permanente o que la Mesa de Turismo actual cree un gabinete de
expertos (administraciones publicas locales y regionales, empresarios, técnicos-
cientificos de reconocido prestigio) que elabore estrategias en distintos escenarios de
crisis.

Mejorar los sistemas de informacion sobre la demanda, con el fin de conocer con mayor
rigor los cambios permanentes del sector turistico. Se promovera un sistema de
informacion mas homogéneo con el fin de poder comparar los resultados en distintos
espacios y series temporales y, con ello, poder actuar en consecuencia.

Abordar y tratar la participacién desde la ensefianza primaria y secundaria, de manera
que se creen habitos de conducta en los mas jovenes que garanticen unos modos de
participacién mas reales en el futuro. Paralelamente, deberan de disefiarse procesos de
gobernanza que resulten vinculantes tanto para la administracion como para los
administrados, como garantes de procesos verdaderamente legitimados y encumbrados
desde las distintas realidades sociales que conforman la sociedad andaluza.

Articular modos de participacion publica obligada. Se puede enfocar las cuestiones de
calidad ambiental y territorial bajo el concepto de Valoracién Contingente, considerada
esta como una forma de estimacion directa, ya que se pregunta directamente a una
muestra de la poblacion en cuanto valora un determinado bien medioambiental o de
calidad urbana en este caso.
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